So fahrt man auch in Zeiten der
Wirtschaftsflaute stilsicher vor.
Die saarldndische Firma Hartge
hat das Dreier-Coupé von BMW
gekonnt veredelt. Nun hat es
deutlich mehr Kraft, es bleibt
aber zuriickhaltend im Auftritt.

Von unserem Redakteur
Oliver Schwambach

Beckingen. Konnte siichtig ma-
chen: Das Alu-Pedal kurz antip-
pen - schon schiefit das Coupé
vorwirts. Unwiderstehlich. Ein
Bulle von Auto. 500 Nm Drehmo-
ment bei 2000 U/min: Dieser sil-
berne Dreier kommt sofort zur
Sache und ist nach 6,9 Sekunden
auf 100 Kilometer pro Stunde.
Sicher: Potente Fahrzeuge, die
konnen, was einst reinen Sport-
wagen vorbehalten war, gibt es
heute viele. Beachtlicher ist
schon, wie konsequent und preis-
bewusst der Beckinger Fahrzeug-
veredler Hartge aus einem BMW
325 d diesen Silberrenner entwi-
ckelte. Schon das Basisfahrzeug
fiahrt flott (197 PS/Drehmoment
400 Nm). Seiner bayrischen Na-
tur nach gibt das Diesel-Coupé
aber eher den ziigigen Gleiter,
selbst Riickenleidende reisen da-
rin kommod. Nach der Hartge-
Aufbaukur beifit der Dreier aber
richtig und kann die Kraft auch
umsetzen: Das einstellbare Hart-
ge-Fahrwerk vermittelt noch im
Grenzbereich sicheres Fahrver-
halten, lasst zugleich aber so viel
Luft, dass Tempo-30-Schwellen

Austrainierter Sportler im noblen Zwirn

Noch mehr Freude am Fahren: Die Beckinger Firma Hartge veredelt seit fast 40 Jahren BMWs - Jiingstes Modell ist das 325 d Coupé
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sich nicht zu Achttausendern
auftiirmen.

Der eigentliche Kraftzuwachs
wurde dank Eingriff in die Mo-
torelektronik moglich, der sogar
relativ giinstig zu haben ist. Rund
1700 Euro berechnet der Tuner
fiir die blofle Steuergerit-Ande-
rung (entsprechende Gewihr-
leistungen inklusive). BMW
selbst ruft fiir den noch etwas
stiarkeren 330 d (520 Nm Dreh-
moment) dagegen rund 4300 Eu-
ro mehr auf als fiir einen 325 d.

Damit freilich aus einem BMW
ein Hartge werden kann, braucht
es mehr. Seit 1971 veredeln die
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K;aft hat der 325 d von Hartgé fﬁr i\;ei. Trotzdem Bléiht sein-Auf-tﬂrift dezént.

Beckinger vor allem Fahrzeuge
mit der Doppelniere auf dem
Kiihlergrill. Der einstige Renn-
fahrer Herbert Hartge steht nach
wie vor mit seinem Namen dafiir,
»dass die schnellsten BMW aus
Beckingen kommen®. Auch wenn
ihn dabei ausgerechnet die
Miinchner selbst ausbremsen
wollen, offeriert BMW mit den
M-Modellen doch selbst hochpo-
tente Fahrzeuge. In Beckingen
nimmt man sich die Bayern-Mo-
bile jedoch so griindlich vor - Mo-
tor, Fahrwerk, Interieur und auch
das Auflere - dass das Ganze am
Ende nicht mehr BMW sondern
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Hartge heift: Der Veredler gilt als
eigener Hersteller, auch wenn ein
BMW stets als solcher erkennbar
bleiben soll und Komplettum-
bauten die Ausnahme sind - die
meisten Kunden erwerben ein-
zelne Fahrzeugteile,
Krawalloptik, iippiges Fliigel-
werk, ausufernde Radhéduser wa-
ren nie der Fall der Beckinger.
Das aktuelle 325 d Coupé von
Hartge gleicht so einem austrai-
nierten Sportler im noblen
Zwirn. Auch wenn der 20-Zoll-
Felgensatz und die markante
konturierte Front ahnen lassen,
welches Potenzial in diesem Wa-

{ AUTOGRAMM

: BMW/Hartge 325d

i Ausfilhrung: Coupé

i Preis: 52 900 Euro

i Leergewicht: 1600 kg

i Motor 6-Zylinder Diesel
¢ Hubraum: 2993 ccm

i Leistung: 231 PS/170 kW

i Drehmoment: 500 Nm bei 2000
U/min

i Abgasnorm: Euro 4

i COz-AusstoB: 169 g/km

: Spitze: 245 km/h

: 0 auf 100 km/h: 6,7 Sekunden
i Normverbrauch 6,11 Diesel

gen steckt. Im Innenraum hat
man allerdings etwas zu grofizii-
gig Carbon verteilt. Fast scheint
es, das Hartge-Coupé trage da die
neue Mode der Wirtschaftsflau-
tenzeit als Blechkleid: mehr sein
als scheinen.

Wobei Zuriickhaltung im Auf-
tritt allerdings nur in Mittel-Eu-
ropa derzeit stirker nachgefragt
werde, weifl man bei Hartge. So
international die Kunden (ver-
kauft wird in {iber 60 Lander), so
verschieden die Geschmécker. In
Russland und im arabischen
Raum zeigt man nach wie vor
gern, was man sich leisten kann.
Felgen diirfen da gerne noch ein
paar Zoll grofler ausfallen. Was
teuer ist, soll eben auch auf den
ersten Blick so aussehen. Ein
Grund wohl auch, warum man bei
Hartge die Wirtschaftskrise - zu-
mindest derzeit noch - gelasse-
ner sieht, als bei BMW selbst.



