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En début d'année, j'ai pris une résolution : toute Hartge franchissant 

les portes de l'atelier de Beckingen nantie d'un V10 sera implacablement 

opposée, dans les colonnes d'Option, à une Dodge Viper. Une sorte de 

modjo depuis l'essai, début 2006, d'une Dodge Viper et d'une berline 

Série3 V10... sur la neige. Pour la peine c'est dans la Sarthe, pendant 

trois jours, que se tiendra la rencontre. Mais c'est écrit dessus : défense 

de cogner... Texte : Frédéric Lardenois - Photos : Louis Leduc

HARTGE H50 VS VIPER



 La rampe de manos 
placée sur le tableau 
de bord quasi vertical 
est un régal pour les 
fans. Mais pour les 
étudier, il faut quitter 
la route des yeux... un 
risque à ne pas courir !

 Difficile d'échapper 
aux sigles Viper épars. 
Sellerie, séparation de 
coffre, ailes, poupe... 

 Pour démarrer, le 
rituel reste jubila-
toire. Levier de boîte au 
point mort, débrayage 
à fond, contact et 
pression sur le bouton 
rouge. Ready ? Ignition !

V10 8.3 LITR
ES

4 
PI

STONS

 Les vipères, 
ça mord et ça fait 

mal, y compris 
sur la doublure 

insonorisante 
du capot ! Les 

culasses rouges 
sont la seule 

fantaisie du bloc. 
Le reste, c'est  

100 % pur brute.
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LA LÉGENDE EST LANCÉE : DODGE VIPER

Voilà tout juste quinze ans que le serpent attise les 
passions et nourrit les rêves des passionnés de 
monstres mécaniques. La première Viper, alors vendue 
sous le sigle Chrysler, date en effet de 1992 ! Option s'en 
était emparée sitôt débarquée sur le Vieux Continent et 
n'a depuis jamais cessé de la suivre. Déjà dotée d'un V10 
de 8 litres de cylindrée... à arbre à cames central, elle se 
contentait, selon les marchés, de 370 à 450 ch, soit une 
puissance au litre dérisoire ! Par contre, question couple, 
impossible de lui opposer la moindre concurrence. Idem 
côté bestialité, avec une sonorité de camion (logique, 
son bloc est issu d'un utilitaire) et des pneus de 17"  
souffrant le martyr à chaque accélération. Les retouches 
de 1996, à l'occasion de la sortie du coupé GTS, rendaient 
l'ensemble un poil plus accessible. Plus puissante, plus 
"facile", plus confortable et surtout incroyablement 
efficace, la version actuelle attire autant qu'elle effraie. 
Elle freine, elle pousse... mais vous épuise en 200 km !   

REVUE DE 
détails

 Pensez pas qu'on 
arriverait à tracter mon 
araire, avec c'te engin ? 
Jules, agriculteur sarthois, prêt à échanger son John Deere...

 Gigantesque, 
le capot sert de 

tête chercheuse 
quand la chaussée 
se déforme. Ultra 

précise, la direction 
se manie au micron 

près... et l'arrière 
suit docilement !


