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EM DECOUVRANT LE POTENTIEL DE L'EXCELLENTE 1351,
HARTGE A DECIDE DE DEVELOPPER UNE VERSION CIRCUIT
CAPAEBLE DE RIVALISER AVEC LA NOUVELLE M3 V8 SUR
UM TOUR DE CIRCUIT. RENDEZ-VOUS A BECKINGEN POUR
UNE PREMIERE PRISE DE TEMPERATURE

veut la peau de la M3
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e connais maintenant
Herbert Hartge depuis
ingtaine d'années

ion stratégique a
nfiance

est foujours au

continue d'ét

ration de la société et |

ment son meilleur pilote

Trés occasionnsllement, dans

un moment de faibles Herbert

s'écarte de l'dée de performan-
absolue. Les el X5 Hunter
ries développées pour &tre
mpatibles avec un véritable

@ tout-terrain constituent si-

ramant Pexception qui confirme
la régle Aberrations qui n'en sont
pas raellement aprés un examen
approfondi  des o stances
L aspect commarcial das chi

est un facteur important que Pon

le scrit dans la dur
Et la fait qua Hartge parvi

LE MATCH CIRCUIT
FACE A LA M3 V8
EST TRES ATTENDU




une voiture typiquamant dans |a
veine du préparateur. Alors gue
Gilles Petit, lexpansif rasponsa-
ble des relations presse la dési-
gna simplement comme la 135
Hartge, je préfére d'emblée la
baptiser 1350 Ciub Sport. Avec
son moteur préparg, ses lrains
raulants moantas  Uniball, ses
baquets spors, et en l'absence
d'une banguette arriére, c'est &
n'en pas douter une arme aigui-
séa pour la pisle. Le coupe Sérne
1 a largement élé reconnu com-
me alant l'imerprétation modeme
de la génération de 02, voitures
qui ont parmis & la compagnie
BMW de sortir des turbulences
au debut des années 70, b
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Particularitd des fonds de
compteur, une teinte gris
métallisé contrasté par
les aiguilies en rouge et
une graduation jusqu'a
300 km/h.

L'eption pedaliar st
constituee de 3 pieces en
aluminium et d'un rainurage
caoutchouc pour le grip.

Le diffuseur teste en
soufflerie comme les
autres composants
agrodynamingues modifie
favorablement I'équilibre.

La boule de levier Hartge
culr et alu est disponible
avec ou sans illumination.

Spéclalement étudiés pour
I'wsage circuit les baguets
matelasses en keviar et le
harmais ont fait 'objet d'une
COMMAnCe Sur mesure.

La préparation moteur est
disponible séparément, tout
comme |a délimitation de la
vitesse maximum,
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d Pigce maitresse de

I'embellissement intarigur,
les Inserts décoratifs en
carbone argenté habillent
le tableau de bord, Ia
console de levier de
vilesses, [es poigneées de
portiere Intérieures et le
volant.

E La 135i développée pour

g circuit a déja montré da
sériguses dispositions sur
|a route sur le plan des
performances. Selon les
performances mesureas,
glle se situe au niveau de
laM3ve !
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OBJECTIF
CIRCUIT

A et égard |2 1351 Hartge s'ap-
parente dans Idée a4 une 2002
Turho adaplée a la piste. Equi-
pée d'une suspension plus basse
que d'arigine, totalement réglable
et de voies plus larges la «Club
Sport » épouse a la perfection
des roves de 9 x 20, dasign Har-
tge Classic 2, et des Michelin
Cup taile 245480 ZR 20 Sur le
plan esthatique la parfection ast
atteinte. En revanche paur un
usage guotidien, ainsi gue pour
Fefficacité sur circuit |2 19 g3l cer-
fainemeant plus adapté, De méme
Fabaigsemeant de 35 mm de la
hauteur de caisse ainsique le re-
glage trés fraing de I'hydrauvlique
des amortisseurs en comprassion
comme en détente (configuration
aptimum pour 'usage pista) mon-
fre 5e5 limites en usage routier,
lderm pour les liaisons Uniball qui
assechent encore un peu plus le
fenctionnemesnt de la suspension.
En réalité, ce développement a
élé réalise avec lintention de se
rmesurer sur circuit 4 la nouvelle
M3 W8 | L'objectit est de montrar
que la légére et maniablez 135
est capable daller chercher la
M3 sur un tour chrono malgre
un handicap en puissance pure.
Avetc un poids sur la balance ne
dépassant pas 1360 kg la 135

CS dispose dun avantage poids
dea 100 kg. Par alllewrs, le six cy-
lindres offre une courbs de cou-
pla plus vantrue . Le VB « hauts
régimes » développe 420 ch &
BI00 irfmn, 400 Mm de couple
2 3800 1'mn et propulse la M3
asze? facilement au-deld de 280
kmih en wersion débridea, La vi-
lesse de poinle dans cette cate-
garie de voiture ne constitue pas
un avantage sur circuit, les lignes
droites étant trop courtes pour
en profiter La reprogrammation
glectronique et le développement
d'un echappement specifique a 3
voies pour la 1350 ze traduisent
par « un solide « 350 ch a 56&0
trfmn at par 480 Nm de coupla &
2850 trfmn. (La version standard
de la 135i revendique 306 ch &
5800 tr'mn et 400 Mm antra 1300
&t 5000 irfmn). Cette préaparation
parmet a la G5 da signar le 0-100
kmih en 4.8 5, Le chrong de la
M3 précizément,  Avec loplion
limitaur désactivé elle fait éga-
lemant jeu égal avec la M3 au
niveau da la vitesse de pointe,
Mais ta véritable clé du polentiel
circuit de la C3 repose surtout
sur les fagteurs suivanis @ Rap-
por poids/puissance, qualité de
la courbe de couple, ef chassis
typé cirouit, La plupart des clients
potentiellement  intéressés  par
une préparation de cetle nature
trouveront  peut-gtre  fantaisiste

fue Harlge s'intéresse egalemen
au raffinement de I'habitacie. Le:
ingerts carbone sont certes bies
intégras, mais ils ne rendent pa
la 135 plus rapide L'explicatios
est simple puisgque la voiture re
prendra sa configuration routién
aprés les comparatite circuit qu
sont frés attendus. Chaz Harto



on ne fait rien sans justification |
Harlge a constitué un vaste ca-
talogue  proposant  notamment
un kit carrosserie pour la 1351
mais les éléments de la C5 sont
legerement difterents puisqu'ils
viennent intégrer le pack aaro M.
L'ensemble est compose dex-
fensions et de composants nou-
vaaux comme le diffuseur arrigra
et les bes de caizze. Testé en
soufilerie le kit apportarait davan-
tage d’appui sur les trains & haule
vitessa et améliorerait |2 flux d'air
en sortie au niveau de la parlie
arriere de la vaiture. L'usage cir-
cuit necassite agalemeant de rem-
placer las siages et notammen
celui du pilote qui va effectusr les
chronos, Hartge a confeclionns a
cat effet des baguels confortables
puisque parielament matslas-
503 avec hamais § points. Dirse-
tament houlonnés sur les rails ils
réclamant |a trousse & oulils pour
étre ajusies dans la longueur a la
marphologie du pilote,

PLEINE CHARGE

Il est temps de presser sur le
bouton du démarreur et de pour-
guivre lg conversation. Aucune
BMW M de la gamme német
ure sonorité gussi profonde que
la C©5. Autre changement impar-
tant, l2 pris en main du levier de
vilesse raccourci donne limpres-
sion gue la commande est egui-
pée dun systéme type «short
shift= au débattement plus court,

Il m'en est rien en fait, Le grip des
commandes {volant b pédalier)
est axcallent et sur fous les plans
la C5 semble aussi bienveillante
au'une 135 d'origine. Jusqu'a ce
au'une rous rouve une bosse sur
&0N passage Soudainement vous
réalisez gue vous n'éles pas au
valant d'une préparation  habi-
tualle de chez Harge. Le pilote
ast informeé en permanence de la
moindre ingépalité du revéterment.
La direction demeure imperturba-
ble mais vous pouvez ressentir
dans le bassin absolument tout
CE JQu 5B passe sous les Miche-
lin Cup. Quant au moteur, an un
rmot, fantastique ! Les 44 chavaux
supplémentaires nindiquent pas
sur le papier un changemeant ra-
dical des sensations. Intégrez le
gain de 80 Mm de couple el le
réeglage spacifigue de l'allumage
icalibre pour la carburant Shell
YPower 100 octane disponible
en Allemagne) et vous pouvez
alors imaginer la réponss d'un
motaur capable dans sa confi-
guration d'otiging de reprendre
vigourausement en 3 & 1200 i/
mn! La préparation globale prend
d'ailleurs tout son sens lorsque
vous Bles en mesure de rouler en
pleing charge, les suspensions
en contrainte sous l'effet de la
poussee, C'est | gue le chassis
se mel & fonctionner idéalemant
el que la lraction devient phéno-
ménale, Pour prendre une image
il faut « souder = fout le temps
comme s vous eliez dans une
spéciale chronomeatrée. L'auto est

faite pour 'exploitation maximum,
pas pour le tourieme. Ici sur les
routes de Saare ouvertes a la gir-
culation c'est un peu compligué
mais suffisant pour affirmer que
la G5 sera trés efiicace sur un
circuit. Cerainement & la hautsur
des espoire de la saciglé Hartge,
Méme sans les gros freing Bram-
bo gui seront proposés au cala-
logua. Pour la moment Harlge se
cantante de changer la référance
des plagquelles afin que le com-
paratif Hartge 135 Y5 M3 VB
raste équitable. La confrontation
ae fara avec des freins d'origine
pour tout le monde. Mormal !

Une fols encore nous avons la
confirmation que le six cylindres
BmMW suralimente posséde un
potentiel monstrueux et parmea
une exploitation facile. Le temps
e réponse des turbos est quasi-
menl inexistant ce gui constitue
un atout supplémentaire, Seule
CONCEssion, accaptar une possi-
ble senzation dessoufflament au
moment ol la courbe de couple
se met a dacliner. Ce que |2 V3
M atmo ne connait pas puisgue
qu'il puise sa force via les hauls
régimes. B

HEREBERT HARTGE
GMEH & Ca. KG
AM DER B 51
BET01 BECKINGEN
TEL. : (0049) 6835 506-10
REMSEIGHMEMENTS EN FRAMGCAIS

1351 COUPE
HARTGE

(s base de 135 EB2 /306 P5)
MoTEUR

Cylindres : &

Cylindrde ; 2972 co

Course x Alésage : 89,56 x B4 0 rmom

Puissance :

2T kW 350 v & B0 trfmin

Coupla : 480 Mm a 2850 tv'min

Carburant : sans plomi 96

Norme anti-pollution : Eurg 4

Emissions da CO2 : 220 c'km

Boite de vitesses

B-rapports Baila manuelia

Rapports de boite !

1.=406: 14 =119:1

2.=240:16, =1,00:1

3. =158 1B =087 =1

Rapport de pont aribee ; 3,081

PERFORMANCES

Accelération 0 - 100 kmvh i 4B 5
Vitesse maxi : 280 ki
Poids DIMN : 1560 kg

PRIX RECOMMANDES

Volture compléte :

& partir de 48162 € TVA nan inclusa
Auvgmentation de puissance :

350 chyasd Mm; 1850 € TViA non nchiss
Systéme échappement 4 sorties inox ;
1805 £ TVA non incluse

Diffuseur ar pour 1351 Pack Sport b :
360 TVA non mciss



